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CAPITOLUL 1

EVALUAREA AUTOMOBILELOR MILITARE CONFORM
PROCEDURII DE VALORIFICARE A
MINISTERULUI APARARII NATIONALE

Poate una dintre cele mai rigide si precise metode de evaluare a
automobilelor este cea specificd Ministerului Apardrii Nationale. Acest lucru nu
inseamna cd este si cea mai corecta.

Este drept cd metoda are un mare dezavantaj: se bazeazd, in cazul in care
autovehiculul nu se mai fabrica, situatie extrem de des intdlnita in realitate si are ca
origine a calculului ce se efectueazd dupd o anumitd formuld, pe valoarea de
inventar a respectivului autovehicul conform evidentei contabile. Acest aspect face
ca, intr-o mare masurd, algoritmul si nu poatd fi aplicat in cazul persoanelor fizice
care bineinteles ca nu beneficiaza de o evidenta contabila si, cu siguranta, nu au o
valoare de inventar pentru vehiculele proprii.

Este drept cd, daca evaluatorul sau expertul tehnic are noroc, proprietarul
mai poate prezenta documentele de achizitie a autovehiculului de nou de la dealer.
Caz in care avem astfel valoarea de pornire pentru aplicarea algoritmului specific
MADpN.

Atentie insd ca pretul de achizitie a autovehiculului, fie ca a fost
achizitionat de catre persoane fizice, fie de persoane juridice, sd fie cel de nou!
Numai pretul din momentul in care vehiculul a fost cumpdrat in stadiul de nou este
relevant in intocmirea calculului! Si chiar in aceasta situatie, pretul de nou trebuie
actualizat tindndu-se cont de inflatie, deoarece, dand un singur si simplist exemplu,
un autoturism de 10.000 euro in 1990 nu este echivalent ca valoare cu unul cu
acelasi pret de nou in 2015!

Documentul legislativ in baza céruia este structurat algoritmul de calcul
specific pentru evaluarea unui autovehicul folosit in cadrul MApN este
Instructiunile din 22 septembrie 2009 de aplicare a Regulamentului privind
organizarea procedurilor pentru valorificarea bunurilor aflate in administrarea
Ministerului Apdrarii Nationale, aprobate prin Ordinul M-99/2009 al ministrului
MAPpN si publicat in Monitorul oficial nr. 685 bis din 12 octombrie 2009.

In continuare, se va prezenta o forma sinteticd si adaptati pentru
autovehiculele din mediul civil a metodei de evaluare a bunurilor materiale
prezentata in ordinul M-99/2009 al ministrului MApN.
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1.1 Elemente generale, orientative, de ordin tehnic, privind algoritmul de
caleul

Compania Nationala ROMTEHNICA S.A. stabileste, in procesul de
valorificare, relatii directe de evaluare a situatiei, precum si informationale
referitoare la tehnica ce urmeazi a fi evaluata, cu categoriile de forte ale armatei
(forte terestre, acriene si navale).

Estimarea pretului initial de vanzare a bunurilor se face de citre o comisie a
unitétii militare in a carui administrare nemijlocitd se afla tehnica (echipamentul
militar), potrivit metodologiei de estimare/evaluare a bunurilor precizatad in ordin.
Respectiva comisie intocmeste o fisd tehnica si un raport de estimare initiala a
pretului pentru vanzarea vehiculului conform modelelor indicate in ordin si care
vor fi prezentate la punctul urmitor.

La evaluarea bunurilor se analizeazi rapoartele de estimare s figele tehnice
ale bunurilor intocmite de unitatea gestionard/detindtoare tindndu-se cont de
urmatoarele:

a) In cazul in care existi informatii despre piati, se are in vedere pretul pietei
pentru autovehicule identice, de acelasi gen ori asimilate, care se
mentine/majoreaza/diminueaza in functie de starea tehnica st de completare a
bunurilor, de uzura fizici si morala a acestora, de valoarea de intrebuintare, de
raportul cerere - oferta sau de preturile de adjudecare pentru bunuri identice, de
acelasi gen ori asimilate.

b) In cazul in care nu se dispune de informatii relevante despre piati, se are
in vedere metodologia de estimare/evaluare a bunurilor care se valorifica
prevazuta in ordin si va fi precizatd la punctul urmitor. Pentru autovehiculele
evaluate la fata locului, comisia de evaluare, in functie de valoarea de inlocuire
certa sau estimata, de starea tehnici si de completare ori de durata efectiva de
functionare si/sau depozitare, mentine/majoreazi/diminueazi pretul initial de
vanzare estimat. Pretul initial de vAnzare stabilit este egal ori mai mare sau mai
mic decat pretul initial de vénzare estimat/pretul rezultat din formula de calcul,
potrivit constatarilor comisiei de evaluare a bunurilor.

Un mare avantaj al al ordinului M-99/2009 este acela ci se prevede inclusiv
0 metodologie de estimare a pretului autovehiculelor in cazul in care acestea ar fi
valorificate ca deseu nedezmembrat. Extrapoland, echivalent pentru litigiile
specifice in care sunt angrenate societitile de asigurari este pretul pentru epavele
autovehiculelor care au fost apreciate, in urma unor accidente rutiere, ca fiind
daund totala din punct de vedere economic. Cu mentiunea ca acestea, atunci cand
sunt vandute la centrele autorizate de colectare a vehiculelor scoase din uz sunt
evaluate ca fiind deseu nedezmembrat, iar din momentul in care aceste societati le
dezmembreazd pe parti componente, valorificabile ca piese de schimb de tip
second-hand, valoarea automobilelor ajunse in stadiul de epave creste semnificativ.

In concluzie, beneficiem de o metodologie de estimare a pretului
epavelor rezultate ca urmare a unei daune totale! Trebuie subliniat insi ca, in
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baza Legii Nr. 212/2015 privind modalitatea de gestionare a vehiculelor si a
vehiculelor scoase din uz, lege aprobati de catre Parlamentul Romaniei, lege
publicata in Monitorul Oficial nr. 554 din 27 iulie 2015, la Art. 18 se precizeaza ca
“Persoanele fizice sau persoanele juridice detinitoare de vehicule scoase din uz au
urmétoarele obligatii: [...] a) sd@ nu depoziteze vehiculele scoase din uz ori
componentele solide si/sau lichide ale acestora; b) sd predea vehiculele scoase din
uz operatorilor economici autorizati sd desfdsoare activititi de colectare a
vehiculelor scoase din uz sau direct operatorilor economici care sunt autorizati si
efectueze operatii de tratare a vehiculelor scoase din uz.”

Cu alte cuvinte, persoanelor fizice si juridice, care nu sunt autorizate in
acest sens, le este interzis a dezmembra si/sau valorifica, si/sau trata vehiculele
scoase din uz! Rezultd ca evaluarea epavelor aflate in proprietatea persoanelor
fizice si juridice autorizate in sensul celor de mai sus, nu este justificati ca
deseu nedezmembrat, pentru ca acestea nu vor putea niciodata sd le valorifice
astfel! Este logic si axiomatic, conform legilor nescrise ale economiei de piatd, ca
societatile autorizate in a trata, dezmembra si valorifica vehiculele scoase din uz sa
profite de acest fapt si s@ achizitioneze aceste epave la preturi mult sub ceea ce ar
putea ei obtine prin dezmembrarea lor si valorificarea subansamblelor si deseurilor
componente!

Cu toate acestea, se mai pot intdlni obiective ale expertizelor tehnice, trasate
de catre organecle in drept, de genul: “stabiliti valoarea reald a epavei prin
constatare stiintificd, urmind a se preciza in concret valoarea totald a epavei cu
detaliere pentru fiecare componentd in parte (valoarea atit pentru fiecare reper
recuperabil, cét si pentru fiecare reper nerecuperabil)” — obiectiv real intilnit de
citre autor intr-o expertiza tehnica. $i, in acest caz, era vorba de o persoand fizica
la care nu se putea pune problema ca ar fi putut fi autorizatd pentru a trata,
dezmembra, valorifica un vehicul scos din uz!

Mai trebuie precizat faptul ca multe dintre societitile autorizate in a prelua
autovehicule scoase din uz sunt specializate pe dezmembrarea acestora si
valorificarea subansamblelor componente prin vanzarea ca piese de schimb second-
hand. Acest fapt conduce la profituri deosebite pentru aceste firme, lucru care a
provocat o dezvoltare fird precedent a acestor parcuri de dezmembrdri auto la noi
in tara.

Continuand cele precizate in M-99/2009, la estimarea §i evaluarea pretului
initial de vinzare al autovehiculelor care se propun a se valorifica in starea fizicd in
care se afla, la preturi de deseuri, se au in vedere masa proprie a bunurilor din
documentatia tehnica, natura materialului de baza, precum si pretul pietei practicat
pentru materialul de bazd ca deseu nedezmembrat. Pretul initial de vénzare,
acceptabil, este cel putin egal cu contravaloarea deseurilor estimate a rezulta prin
dezmembrarea bunului respectiv.

In cazul in care eventualul studiu de piatd efectuat a influentat pretul initial
de valorificare, la fisele tehnice/rapoartele de estimare se anexeazd copii ale
documentelor relevante cu privire la acest aspect. Exemplu:
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A) preturile autovehiculelor propuse la valorificare care sunt identice/similare cu
cele de pe piat, la pret de nou, fara T.V.A.;
B) preturile deseurilor de orice naturd, tranzactionate sau comercializate de agenti
economici autorizati, de pe plan local/zonal.

Preturile calculate nu includ T.V.A.

1.2 Algoritmul de evaluare
L. Prima etapi - stabilirea pretului actualizat

Pgce - pretul actualizat reprezinta valoarea de inlocuire a autovehiculului la data
evaludrii.

Pyce se determind de catre o comisie de evaluare (de obicei a unitatilor militare
gestionare), dupa cum urmeaza:

a) daca incd se mai fabricd tipul respectiv de autovehicul, se utilizeazi pentru
determinarea P,., un document justificativ de prospectare a pietei pentru
autovehicule care sunt identice/similare/asimilate cu cele de pe piata, la pret de
nou, fard TVA;

b) dacii nu se mai cunoaste pretul de achizitie initial, se determina P, ca
fiind pretul din evidenta contabild indexat cu indicele mediu de crestere al
preturilor, pentru bunurile care nu se mai fabricd/produc si pentru care unitatile
militare gestionare nu pot prospecta piata, dupa cum urmeaza:

- pentru vehiculele fabricate pana in anul 1999, indicele mediu de
crestere al preturilor va fi stabilit de la anul 1989 si pana la anul in
care bunul este evaluat;

- pentru bunurile fabricate dupa anul 1989, indicele mediu de crestere
al preturilor va fi stabilit functie de anul fabricatiei si anul in care
bunul este evaluat.

¢) in cazul in care se cunoaste pretul de achizitie initial, fardi TVA, pentru

bunurile care nu se mai fabrici, se utilizeaza urmitorul algoritm pentru stabilirea

£ act
I. pretul de achizitie se transforma din LEI in USD, tindnd cont de cursul
oficial de la data achizitiei;
2. pretul de achizitie obtinut in USD se transforma in LEI, la cursul oficial,
existent la data evaludrii.

Marele avantaj al unitatilor militare si al autovehiculelor din dotarea MApN
este acela cd, intotdeauna se poate calcula un P, raportat la un pret din
contabilitatea de gestiune! Cu alte cuvinte, chiar daci nu se mai cunoaste pretul
initial de achizitie al echipamentului si nu se poate utiliza varianta ¢) a
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algoritmului, chiar §i in situatia in care nu se mai fabrici tipul respectiv de vehicul,
fapt care provoacd imposibilitatea utilizirii variantei a) a algoritmului, se poate
utiliza cu succes varianta b) a algoritmului, plecind cu calculul de la valoarea
bunului aflatd in evidenta contabild de gestiune indexatd cu indicele mediu de
crestere al preturilor corespunzator situatiilor in care se afld vehiculul, valoare care
poate fi comunicata de catre Institutul National de Statistica.

Prin extrapolarea la mediul civil, variantele de calcul a) si c) ale
algoritmului se pot aplica cu succes pentru stabilirea pretului actualizat al unui
autovehicul.

I1. A Tl-a etapi — intocmirea fisei tehnice
Comisia special numitd pentru intocmirea fiselor tehnice, precum si a
rapoartelor de estimare a pretului initial de vanzare, intocmeste fisa tehnicd a

autovehiculului ce urmeazi a fi valorificat.

Elementele componente ale fisei tehnice:

e Antet:

CERTIFIC
CONFORMITATEA DATELOR TEHNICE
COMANDANTUL (SEFUL) U.M. (gestionare)

e Titlu:
FISA TEHNICA
A ACTIVULUI FIX CARE SE VALORIFICA:
A) la intern []
B) la extern []

e |. Denumirea bunului...,, tipul..., marca..., an de fabricatie..., nr. de
inmatriculare/inventar...
e 2. Seria elementelor componente de bazi:
- Serie gasiu... serie motor...
- Alte componente...
* 3. Bunul este scos din functiune cu PROCESUL VERBAL nr... din...
* 4. Durata normald de functionare/utilizare... (km echivalenti, ore, ani,
lovituri trase etc.)...
5. Durata efectiva de functionare (exploatare)/utilizare - (km echivalenti,
ore, ani, lovituri trase etc.)...
6. Numar de reparatii capitale executate...

7. Starea calitativi in care se afld bunul:
- Nou []
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- Folosit []

- Cu nevoi de reparatii []
8. Descrierca starii tehnice si de completare a bunului, respectiv a starii
de fixatie:

da nu
complet [] [ ] starea de completgre (se precizeaza
principalele lipsuri)
functioneaza [ | [ ]
in stare de fixatie [ ] [ ]
demilitarizat fazai [ ] [ ]
altesituatii [ ] [ ]

- Delotizat de echipamentele si materialele care contin aliaje de
metale pretioase
A)da ]
B) nu este cazul []
9. Unitatea Militard gestionara: UM... localitatea..., judetul..., telefon...,
fax..

10. Unitatea Militara detindtoare: UM... localitatea..., judetul..., telefon...,
fax...
I'1. Dacéd bunul ramane nevalorificat prin licitatie poate fi transmis fira
plata
DA []NU]
(se bifeaza obligatoriu o singurd optiune)
12. Masa proprie a bunului este de: kg/buc. si este stabilitd
conform:
- prevederilor (instructiunilor de descriere/cartilor de
exploatare/
Memoratoare etc.)
- prin asimilare cu
- prin cantérire efectivi []
13. Deseuri ce ar rezultd in urma casirii (pe tipuri si cantitti):

Semnitura celui care a intocmit:

INTOCMIT
SEFUL (compartimentului care are in evidenta bunul)

(gradul)

(numele si prenumele)
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14. DATE COMPLETATE DE GESTIONAR
Certific exactitatea datelor inscrise in prezenta fisa tehnicd, inclusiv
Jfaptul ca seriile inscrise la pct. nr. 2 corespund cu cele poansonate/
inscriptionate pe tehnicd.

Gradul,
(data si semnatura)

Numele si prenumele gestionarului
15. Constatirile comisiei de evaluare la fata locului a structurii
specializate si a reprezentantului Companiei (ROMTEHNICA S.A.),
dupa caz:
15.1 Datele inscrise in tisa tehnica coincid cu situatia reald in care se afla

bunul
Da [] Nu []

15.2 La confruntarea datelor din fisa tehnicd cu situatia reald in care se
afla bunul au rezultat urmatoarele:

Data efectudrii evaluarii la fata locului...

Semnaturi:
Membrii comisiei de evaluare/esalonului superior

16. CERTIFICAM CONSTATARILE COMISIEI DE
EVALUARE/ESALONULUI SUPERIOR:

Data certificdrii...
Gestionar COMANDANTUL UM
Grad, (semndtura) Grad, (semndtura)

(numele si prenumele) (numele si prenumele)

Data

17. Am aspectat bunul pe care urmeazd sa il licitez

Numele si prenumele

B.JC.I

Serie, numar
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Societatea pe care
0 reprezinta
(unde este cazul)

Semnatura

£ In cazul in care se pune problema evaluirii autovehiculului la pret de

deseu nedezmembrat (la pret de epava valorificabild pe componente ca deseuri) se
intocmeste o alta fisa tehnici, conform modelului urmator:

e Antet:
CERTIFIC
CONFORMITATEA DATELOR TEHNICE
COMANDANTUL (SEFUL) UM (gestionare)

o Titlu;
FISA TEHNICA
A ACTIVULUI FIX CARE SE VALORIFICA LA INTERN, iN STAREA
FIZICA IN CARE SE AFLA,
LA PRET DE DESEU IN STARE NEDEZMEMBRATA

e |. Denumirea.., tipul.., marca... an de fabricatie..., nr. de
inmatriculare/inventar...
e 2. Seria componentelor de bazi:
- Serie sasiu..., serie motor...
- Alte componente...
3. Descrierea stdrii tehnice $i de completare a bunului...

4. Conditiile care au generat starea tehnica i de completare mentionate la

nr. ert. 3:
- Se enumerd si conditiile care au generat situatia respectiva.
e 5. Masa proprie a bunului este de: kg/buc. si este stabilitd
conform:

- prevederilor (instructiunilor de descriere/cirtilor de
exploatare/memoratoare etc.)
- prin asimilare cu
- prin cantdrire efectivi []
6. Tipuri si cantitdti de deseuri estimate a rezultd din dezmembrare:




